VILLES

Trois=Rivi?res

Trois-Rividres

e e e e — e e R N e - )
Archives Munici pales

de Montréal

Si vous vous dépos- If you give away this
sédez de ce document document, please ad-
veuillez en prévenir vise, without delay,
sans retard the

L’ARCHIVISTE ARCHIVIST

3055,82-1/2




C

. . .
Y el

Gl Ui QiGill

g
- S rMIAr N

.
wilisd liled

chef du gouver-
ju’au cours de la
umettra proba-
101 devant per-
" le St-Laurent
19 milles i 'est

r central du pont de
uvieres ira s'appuyer
quelque 80 pieds

lace du fleuve
piiers seront profi-
e a résister le
sible sous la poussée

aura

ue chaque g

UCTa perm

des veéhicules ;

cadence de 1,300

é rs, une des rai-

mi lall renoncer &
m tunnel.

pius ¢levées a ca
tifs de wentilat
part, les conductet
lentement dans
n pont; les voi-
suivent une piste d
se succédent au r
0 a I'heure sur un
el seulement de 1,200 a
re dans un tunnel
quoi les ingénieurs
de Montréal et
ers de Quebec ont expri-
I'avis qu'il vaot mieux édi-
wl a Trois-Riv
L'extrémité de 1"aun

c'est-a-dire a

L'autre extrém
aboutira a
colet.

Le
hier Ta v
la *Corporation
Trois-Riviéres"

premier mimistre
e des men

du pont

5 de

No-

tance de

¢ scpare le tablier

du pont de ¢c de la surface

du St-Laureat

] I'ouest
mites de la cité de Trois-

St-Grégoire-de-Ni-
a recu !

dont le presi-
dent, M. l'ingénieur John Wic-

wen, ¢ le secrelaire
Frangois Nohert

M. Jean Lesage, qui avait
a son colé M. René Hamel, mi-
nistre du Travail et député du
St-Maurice, a remis a chacun
des membres de la délézation
un exemplaire des rapports
préparés par les ingénicurs,

Le financement

M.

Le chef du Rouvernement a
invité M. .John Wickenden et
aes coliaboraleurs a étudier les
documents ot & faire, aux aulo-
rites provinciales, d'ici Péaques,
fcs recommandations au sujet
du mode de financement des
futurs travaux

Ainsi, pense M. Jean Lesage,
un projel de loi pourra étre
prepare el soumis au parlement
provincial durant la présente
Bession. P

La “Corporation du pont de
Trois-Rivieres" est une entre-
prise non lucrative. Elle a été
formée il y a six ans. Elle s'est
enzagée a édifier un “pont a
peaze™. Un bill volé a Québee
en fevreier 1956 lui a donné les
pouvoirs dont clle avait besoin.
Notons que la députation fé&
derale a da également adopler
une loi pour donner a la so-
cieté la permission d'ériger um
ouvrage au-dessus du fleuve;
ce texte législatif a é1é renou-
velé I'année derniére.

Les dirigeants de la “Corpo-
ration du pont de Trois-Rivie-
res” me croicnt pas pouvoir
boucler leur budget s, pre-
miers temps; c'est alors que
I'administration provinciale se-
ra appelée a combler les défi-
cits; mais au boul d'une dé-
cennie, il est probable que 1'en-
treprise devicndra rentable.

Le péage

" Le peage sera-til élevé ?
Interrogé a ce propos,
Fran

) M.
nis Nobert a déclaré, au

" representant de “LA PRESSE™,

les  automobilistes seront
§ a payer au maximum
voiture, qu'il y ait un
plusicurs passagers. De tou-
manicre, le droit, que l'on
iera, devra étre auparavant
prouve par la “Régie des

que

' services publies”.

A I'heure actuelle, ce sont des
traversicrs qui s¢ chargent du
transbordement des veéhicules
d'une rive a 'autre. Ce service

.de transport par bac a des
-¢Tecetles annuelles de °$650,000
Japproximativement:
-fices. sont de $150,000.

les béné-

On juge qu'avec un pont le

‘trafic entre la “Capitale mon-

diale du papier™ et 1a Mauricie
d'une part, les Cantons de I'Est
el les currnuw('n;\lmns comme
Nicolet d'aulre part s'intensi-
fiera considérablement 3

Les $25,000,000, que la “Cor-
poration du pont de Trois-Ri-
vieres” va étre oblipée deme-
prunler, serviront non seules
ment aux travaux de construe-
tion et a la remunération des
Ingénieurs, mais 4 l'achat des
traversiers, a l'expropriation
des biens-fonds, a la construc-
lion des chaussées (méme des
croisements en fewlle de tréfles
grace auxquelles on accédera
aux quatre pistes de roulement
porices par le tablier,

Lorsque la “Corporation du
pont de Trois-Rivieres” com-
mencera a faire des bénéfices,
elle ne scrait pas astreinte &
rembourser le gouvernement
pour les déficits qu'il aura com-
blés ; ‘mais on diminuerait pro-
gressivement le péage.,

Cela s'est produit pour le
“pont & peéage” qui relie Hali
fax et Dartmouth ; déja, par
quatre fois, on a réduit Jes
droils.

Pourquoi confier la construc-
tion du pont de Trois-Riviéres
a une sociét® el non pas a 'ad-
ministration ?

Diverses considérations sont
cntrees en ligne de compte,
Mentionnons-cn deux : 1—Les
travaux coiteraient moins cher:
2—Le public accepterait plus fa-
cilement le péage.

M. Francois Nobert a souli-
gné que quantité de factours:
pruvent influer sur le prix d'un
tel pont. Si, par exemple, la pen-
te de la chaussée que portera
'ouvragze. ne devait pas étre de
4.5 pour 100 pour répondre aux
exigences des ingénieurs d'0t-
tawa et qu'clle soit moins ac-
centuée  (tablier situé 3 150
pieds au-dessus du fleuve et non
pas a 162 pieds), on aurait pu
economiser une somme de $2.-
000.000.

M. Nobert a rappelé qu'avant
le vole de la loi de 1956, M. Mau-
rice Duplessis avait fait re-
trancher une clause : cet arti-
cle stpulail que le pont de
Trois-Riviéres appartiendrait a
la province quand la “Corpora-
tion” aurait entiérement.rem-
boursé les porteurs dobliza-
tions. M. Nobert ne comprend
pas l'altitude de I'ancien chef
de I'Union nationale.

I:A PRESSE, MONTREAL, MARDI 27 MARS 1962,
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The New Bridge

5 r »"* ,
For Three Rivers

T would be difficull to understand

what 21l the whooping was about

in the Legislature the other day when
Maurice Bellemare, a N.U., member
{lew off the handle over inhe
Premier Lesage announced

with its work, withoul an apprecia-
tion of the finer things in Quebec
politics.

Mr. Bellemare has a question on
the order paper in conneclion with
the long-proposed bridge constiruc-
tion. He had the same question on
the order paper last year. But Mr.
Lesage chose to let out the news at
a press conference following a meet-
ing with the corporation's board.
Perhaps it was natural that Mr.
Bellemare felt slighted But it was
something of a tit-for-tat, though
under different rules.

3ack in 1959 Liberal Rene Hamel,
now Minister of Labor, spoke for
more than an hour in an impassioned
plea for some form of action on the
bridge legislation passed in 1956. The
wind was knocked out of his sails
when Premier Sauve rose quietly,
said work at the engineering level
was in fact under way and that he
favored a fourlane bridge rather
than the relatively narrow structure
at first intended.

Enabling legislation has existed at
the federal level as well since 1956;
the latter, in fact, was renewed in
1961, repeating the specification that
work must begin within three years.
The truth is that as delay has fol-
lowed delay, the prospective bridge
may be getting betler on paper but
costs keep g up. In 1956 the
estimate was $12,000,000. It was not
long before it was $18,500,000. To-
] ds at $25,000,000.

is precedent for the way

the bridge will be built. But a privaie
bridge spanning the St. Lawrence,
even though owned and operated by
a non-profit development corpora-
tion, backed up by a government gua-
rantee, may be something of an ana-
chronism. The important thing, how-
ever, is that it looks as if the bridge
may soon be in the building after
Tore than 60 years of talk.
i

THE MONTREAL STAR, THURSDAY, MARCH 29, 1962




DAS DE PONT A

Ottawa. (ONC} — M. George
Macliraith, ministre des Trans-
ports, a confirmé hier que le
gouvernement Pearson “songe A
annuler” I"arrété ministériel pas-
sé par le gouvernement Diefen-
baker et autorisant la construc-
tion d'un pont sur le St-Laurent
A la hauteur de Trois-Rividres. 11
répondait & une question de M.
Léon Balcer, député conservateur

de Trois-Rividres M. Macliraith
invoque l'irrégularité de l'arrété
ministériel conservateur.
Interrogé A ce sujet, M. Lione!
Chevrier a répondu qu'il n'avait
pas eu connaissance qu'on eut
demandé une opinion légale & son
département mais qu'il s'infor-
merait. |l était questionné par
M. Clément Vincent, député con-
servateur de Nicolet-Yamaska.
On sait que la Corporation du

-RIVIERES

pont de Trois - Riviéres, dont le
président est M. Frangoig Nor-
bert, a été autorisée 4 préparer
les plang du pont et les a soumis
au gouvernement conservateur
qul les a approuvés sous condition
du respect deg lois des eaux na- -
vigables.

Incidemment, les deux comtés
ol débouchera le pont projetd
sont représentés par deux con-
servateurs ..

-

MONTREAL-M ATIN,

MERCREDI, 30 OCTOBRE 1963
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Le colt est trés élevé, a
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privée que reléve la construc-
tion du pont, mais c'est au
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New Bridge
Plan May
Be Altered

The Star's Oriaws Buresu

OTTAWA, Dec. 4 — The
Federal Governmenl may ask
for modification in the plans of
a bridge to be built across the
St. Lawrence River al Three
Rivers by a private corporation.

Transport Minister Mcliraith,
answering questions in the
House of Commons yesterday,
said the cost to the Federal
Government to prolect naviga-
tion as a result of the location
of the piers for the bridge would
be “very heavy."

The bridge is to be built by
La Corporation du Pont des
Trois Riviéres under authority
of an order in council passed
by the previous Conservalive
administration

Both Mr. Mecllraith and|
Justice Minister Chevrier said
the law officers of the Crown
had provided the Transport De-
partment with a iegal opinion
on the validity of this order-in-
council, but both refused to|
say what the opinion was. |

Mr. Mecllraith said there were|
“some questions raised about|
the order-in-council.”

It is understood the queslions
concerned some confusion or|
conflict about what kind of
bridge plan was actually ap
proved by the order in council

Douglas Fisher (NDP—Port
Arthur) asked Mr. Mcllraith
yesterday if he had an estimate
of the cost of the protection of
the navigable waters in the St.
Lawrence which would follow
from construction of the bridge.

Cost Not Determined

Mr. Mcliraith said he had, |
but did not answer Mr. Fisher's
questions about whether the|
Government could or would dof|
anything to prevent the bridge |
from being built

“The cost is very heavy”
said Mr. Mecllraith. “The re-
sponsibilily of the Federal Gov-
ernment is that of protecting
the water in the St. Lawrence
River which is the navigable
stream, the shipping route. The
estimate of the cost is wvery
substantial and is a consequence
of the location of piers for the
bridge.”

[t was understood it would|
cost the Federal Government|
several millions of dollars lﬂ|
protect navigation |

it was also understood that
while the Federal ('nwrrnmenli
is unhappy with the arrange-|
ment made by the previous gov-|
ernment, it hopes to be able to]
make some arrangement with |
the corporation which would|
permit ‘construction to go ahead
without great cost to the federal |
lreasury

This would no doubt involve
considerable modification of the
present plans for the bridge.

Mr. Fisher asked why this cost
information was not available at
the time the bill authorizing the
corporation had been before
parliament

Mr. Mcliraith said he did notg
know what information the
former government had. That
was Lheir responsibility.

He said the department of
justice had provided an opinion
on the order in council passed
by the previous cabinel.

Leon Balcer (PC—Three
Rivers), the former transport
minister, asked if the minister
could say what the opinion was
that had been given by the
department of justice.

Mr. Mcllraith said he could
not. . .

“Why not?" demanded Mr.
Balcer. But there was no further
answer. :

A 8

THE MONTREAL STAR, WEDNESDAY, DECEMBER 4, 1963
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Bridge Go-Ahead \

k"i‘l‘]li 60 years ol districl promo-
LR tion and political shenanigans
the way finally appears clear for con-
struction of another badly needed St.
Lawrence bridge — this time al Three
Rivers.

Whether the federal engineers con-
cerned with navigation are satisfied
with the report of an independent

accepted by the federal gov-
ernment itsell, is anolher matler.
That survey showed that the chal-
lenged positioning of bridge piers will
neither offer a direct hazard for ships
in the river channel nor affect ice
conditions. Evervone now will
that the channel experts were mereiy
over-cautious

The whole issue, ol course, Is one
which should have been settled long
before the final blueprints of the
builders were approved by the pro-
vincial government. Navigable waters
are a federal matter. The lack of
consultation betwen provincial and
federal engineers at an carly slage
has already proved coslly in ume,
which aulc ically adds to the price.
It does nol necessarily an that the
bridge will not be finished in time for
World

no span on the river
anywhere between Montreal and Que-
bec City. Premier Lesage indica ed
a few days ago thalt anotner bridge
will be built at the capital, in preier-
ence to an often-mooted tunnel.
latter was rejected because

t in the area

geological fa :
was no hint, however, of when the
bridge will be built or on what basis.
The Three Rivers project is in the
hands of a non-profit private com-
pany, both for construction and
operation, with the estimated $25.-
000,000 financing guaranteed by the
province.

THE MONTREAL STAR, TUESDAY, MARCH 24, 1964
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|.e Premier Ministre a inaugure,

sables et aura prés de 2 milles de long.

Trois-Rivieres (DNC) — “Le pont,
nous l‘aurons ! 1l me fait plaisir de ré-
péter, aprés tant d’autres qui le font
depuis des années, le slogan de toute
une pODul;Tl(*n_ Je formule le souhait
que, grice A nos ingénieurs et a nos
entrepreneurs, cetle ceuvre parvienne a
bonne fin et que notre population puis-
se bientét lancer un nouveau slogan !
le pont, nous |‘avons !

Ces remarques furent prononcées, sa-
medi aprés-midi, & Trois-Riviéres, par

: i
hier aprés-midi, les travaux de consiru

TN

Wous ¢

déclare !L. le

le premier ministre de la province, M.
Jean Lesage, a l'ina igur ation des tra-
vaux du nouveau pont de Trois-Riviéres

Le nouveau pont sera le plus long au
Canada. |l mesurera, en effet, 10,020
pieds de Iangum r, soit prés de 2 milles
1l sera ouvert a la circulation dans trois
ans.

""Nous fétons aujourd’hui, de contl-
nuer M. Lesage, ce qur est le fruit de
14 ans de labeur et de travail désinté-
ressé. Et il serait difficile de retracer

—————— SRR SRR

e o

L

-, !'\w ¢ ‘;1 ' N

OIS el

ous ceux qui, au cours des années, ont
ourni de grands efforts a la réalisation
¢ ceiie entreprise gigantesque, MNous
voici au début des travaux et le pont de
Trois-Riviéres sera un embranchement
de 1a nouvelle autoroute sur la rive nord
de Montréal 3 Québec que nous proje-
tons et dont les travaux débuteront pro=
chainement,

“Comme moyen de communication,
ce pont sera un facteur de développe-
ment industriel qui augmentera l'impor-

fe
f

Wil

a Mt

ction du nouveau pont de Trois-Riviéres, |l comportera quatre voies carros-
[l coitera prés de $30 millions. Il sera terminé dans trois ans.

SN ' AR & M AT
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sage @ I'inaugural Mon des fravaux

tance du port de Trois-Riviéres. Le pro=
jet qui commence a S’éd;f.rcr sous NCS
yeux aujourd’hui constitue une dES
grandes oeuvres qui se soie .11 accemplies
chez nous.” .

Le premier ministre était -r'-".r-“gr-é
de plusieurs de ses collégues a la cérés
monie d'hier aprés-midi. On notait entr@
autres le ministre de la Voirie, M. Pie
nard, le procureur général, M Hamel,
le ministre du Travall, M. Fertin,
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